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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

(g) Verfahren zum Uberwachen und/oder Steuern von Einrichtungen 

@ Bei einern Verfahren zum Uberwachen und/oder Steu- 
ern von Einrichtungen (1.1-1.5), beispielsweise von Tu- 
ren, Fenstern, Brandschutzklappen usw., deren Status v 
von Sensoren uberwacht und von Antrieben verSndert 
wird, stehen die Sensoren uber ein Datensignale ubertra- 
gendes BUS-System mrt einer Zentrale in Verbindung. 
Dabei erfolgt auch die Stromversorgung fur die Antrlebe 
der Einrichtungen uber die Leitungsverbindungen des 
BUS-Systems (6) des BUS-Systems. 
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Die Erfindung belriffi ein Verfahivn zum IJberwachen 
und/oder Steuem von Kinrichtungen, beispielswdse von 
Turen, Fenstcm, Brandschulzklappen usw., deren Status von 5 
Sensorcn uberwacht und von Antrieben verandert wird, wo- 
bei die Sensoren und Antriebe uber ein BUS-Systein init ei- 
ncr Zentrale in Verbindung stchen, sowie eine Anlage hier- 
fiir. 

Immcr groBere Bedeutung nimnit die Gebaudcuberwa- 10 
chungstechnik ein. Durch die Einfuhrung der BUS-Techno- 
logie, wie beispielsweise der European Installation BUS- 
Technologie (EIB) in die Gebaudeuberwachungstechnik ist 
es mogUch, eine Vielzahl von Einrichtungen fur ein Ge- 
baude von einer Zentrale aus zu uberwachen. Hierzu zahlt 15 
vor aUem das Uberwachen und Steucm von Einrichtungen, 
die geGffiiet bzw. geschlossen werden. Dies sind beispiels- 
weise Turcn, Fcnstcr, Jalousicn, Brandschulzklappen in Kli- 
maanlagen usw. Zur Uberwachung gehort dabei auch die 
Anzeige des Status von Beleuchtungskorpem, das Regein 20 
von Heizungselementen, eine Temperaturiiberwachung usw. 
In der modemen Gebaudeuberwachungstechnik werden alle 
diese Einrichtungen zentral von einer Zentrale aus uber- 
wacht und beobachtet. Eine Steuerung ist allerdings bis 
heute nur fur Beleuchlungskorper, T^jiiiperatur oder dgl. 25 
moglich, fur Antriebe ist eine Steuerung auBerordentUch 
aufwendig, da fur jeden Anirieb von der Zentrale aus fur die 
Stromversorgung des Antriebs eigene Kabel gelegt werden 
mussen. Bei der Lange der Kabel kommt es dabei zu erheb- 
lichen Spannungsverlusten, so dass eine Strom versoi^ung 30 
von der Zentrale aus unrentabel ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. 
ein Verfahren und eine Anlage der oben genannten Art zu 
schaffen, mit der auch eine Stromversorgung der einzelnen 
Antriebe fur die Einrichtungen von der Zentrale aus moglich as 
wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe fuhrt, dass die Stromversor- 
gung fur die Antriebe uber die Leitungsverbindungen des 
BUS-Systems erfolgt. 

^ Dies hat den Vorteil, dass die Stromversorgung im BUS- 40 
System in einer Schleife von der Zentrale und wieder zuruck 
gelegt wird, wobei einzelne Antriebe in geringem raumli- 
chen Abstand vor einer Brandschutzklappe oder einer ande- 
ren zum Antrieb gehorenden Einrichtung selbst ihre Strom- 
versoi^gung uber ein mehradriges Kabel des BUS-Systems 45 
erhalten konnen. Kurz vor der Einrichtung erfolgt eine Auf- 
teilung in eine Oberwachungsleitung und eine Leitung fUr 
die Stromversorgung. Hierdurch ist es mOglich. ohne groBe 
Spannungsverluste beispielsweise 35 Brandschulzklappen 
auf einen BUS aufzuschalten, wobei jede Brandschutz- 50 
klappe uber eine Oberwachungsleitung und eine Leitung fiir 
die Stromversorgung mit einem Verteiier verbunden ist, der 
ira BUS-System die Abzweigung der Su-omversorgung auf 
eine separate Leitung iibernimmt. 

Die BUS-Leitung des BUS-Systems kann als mehradri- 55 
ges Datenkabel mit einem Leiiungsquerschnitt von weniger 
als 1 mm pro Leitungsader ausgebildet sein. Dabei kann es 
sich um ein 5-adriges geschirmtes Datenkabel handeln, bei 
dem zwei Adem die Stromversorgung fiir die unlerschiedli- 
chen Einrichtungen ubemehmen konnen. Trotz des geringen 60 
Querschnitts der einzelnen Adem konnen iiber eine Strom- 
versorgungseinheit 200 oder mehr Einrichtungen betrieben 
werden, da die einzelnen Einheiten separat ansteuerbar und 
somit zeitlich versetzt elektrisch betatigt werden konnen. 
Die Bctatigung von Brandschutzklappcn mittcls clcktrischcr 65 
Stellantriebe kann dabei in der Weise erfolgen, daB einzelne 
Oder einige wenige Brandschulzklappen gleichzeitig ange- 
sleuert und elektromotorisch betatigt werden, wobei die 



Zentrale die Einrichtungen so ansleucrt, daB eine Uberia- 
slung der Stromvcrsorgungscinheiten nichl entsteht. 

Die erfindungsgemaBe Anlage kann dabei so ausgebildet 
scin, daB in groBeren Ahstanden an die HUS-Leitung Strom- 
versorgungscinheiten, die auch als Leitungs-Booster bc- 
zeichnet werden konnen, angeschiossen sind. Dadurch wird 
das gesamtc Stromversorgungs- und Uberwachungssystem 
behebig erweiterbar und es Jassen sich insbesondere auch 
groBere Leitungsstnecken, wie sie in Industriebetrieben oder 
Flugplatzgcbauden auftreten, problcmlos realisieren. 

Dabei ist es besonders vorteilhaft, eine Potentialtrennung 
zwischen Steuerleitungen des BUS-Systems und den strom- 
verbrauchenden Einrichtungen vorzusehen. Die Potential- 
trennung kann mittels Optokoppler reahsiert werden, so daB 
dadurch gewahrleistet ist, daB unterschiedliche Polentiale 
im Bereich der zu betatigenden Einrichtungen bezogen auf 
die Steuerleitungen zu keinen elektrischen Differenzspan- 
nungsproblcmcn fiihrcn. Die Stromversorgung der Antriebe 
Oder anderer Leistungsverbraucher kann dabei so erfolgen, 
daB die von den Stromversorgungseinheiten abgegebene 
Versorgungsspannung, die beispielsweise im Bereich von 
40 Volt und 80 Volt liegt, auf eine erforderiiche geringere 
Betriebsspannung der Antriebe reduziert wird. Dadurch er- 
hallman den Vorteil, daB die uber groBere Leitungsstrecken 
sich reduzierende Versorgungsspannung in eine vorgege- 
bene, konstante Betriebsspannung im Bereich der Antriebe 
umgewandelt werden kann. Die Betriebsspannung kann bei- 
spielsweise 24 Volt betragen, so daB ein Absinken der Ver- 
sorgungsspannung uber eine groBere Leitungsstrecke auf ei- 
nen Wert, der im Bereich der Betriebsspannung liegt, unpro- 
blematisch ist. Durch die Verwendung eines Schaltnetzleils 
im Bereich der Antriebe laBl sich sogar eine geringe Anhe- 
bung der Betriebsspannung erzielen. Es kann beispielsweise 
eine auf 22 Volt abgesunkene Versorgungsspannung mittels 
eines Schaltnetzleils auf die erforderlichen 24 Volt Betriebs- 
spannung angehoben werden. 

Das verwendete Schaltnetzteil kann die an einem Antrieb 
uber die BUS-Leitung ubertragene Versorgungsspannung in 
ein pulsweitenmoduliertes und/oder frequenzmoduliertes 
Signal umwandeln, welches durch Integration bzw. mittels 
eines Gleichrichters in eine als Betriebsspannung diencnde 
Gleichspannung umwandelt. 

Die erfindungsgemaBe Anlage hat nicht nur den Vorteil, 
daB sich die Anzahl der zu iiberwachenden und anzusteuem- 
den Antriebe oder anderer Einrichtungen beliebig erweitem 
laBt. sondem gestattet auch eine einfache Fehleruberwa- 
chung anhand der Leistungsaufnahme der einzelnen elektri- 
schen Verbraucher, Werden Uberschreitungen vorgegebener 
Toleranzgrenzen festgesteUt, so kann daraus beispielsweise 
auf die Schwergangigkeit der betatigten Einrichtungen ge- 
schlossen werden. Anhand der Leistungsaufnahme konnen 
auch weitere Fehler diagnostiziert und in der Zentrale der 
Anlage protokolliert und/oder an einem Display angezeigt 
werden. An einem seiche Display kann auch der Betati- 
gungsvorgang einer elektrischen Einrichtung optisch darge- 
stellt werden. So kOnnen beispielsweise in einem LQftungs- 
^stem eingebaute Brandschulzklappen in ihrer geoffneten 
Stellung durch eine griin aufleuchtende Leuchtdiode mar- 
kiert werden, wahrend bei geschlossener Brandschutzklappe 
die zugeordnete Leuchtdiode rot aufleuchtet. Wahrend des 
Beiatigungsvorganges kann die entsprechende Leuchtdiode 
dies durch blinken anzeigen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ei- 
nes bcvorzugtcn Ausfuhrungsbcispicls sowie anhand der 
Zeichnung. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 
naher erlautert. 
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Es zcigcn: 

Fig, 1 cine blockschaltbildJiche DarstcUung einer crfin- 
dungsgemaBen Anlage zum Dberwachen und/odcr Steuern 
von Rinrichlungen, 

Fig. 2 das Prinzip der potcntialfreicn Anslcucrung der 
Einrichtungen und 

Fig. 3 die Strom versorgung eines eleklrischen Antriebs 
mit Ansleucrung uber Optokoppler. 

In Fig. 1 sind als Einrichtungen Brandschuizklappen 1.1 
bis 1.5 angedeutet. Jede Brandschutzklappc 1.1 bis 1.5 steht 
uber eine Uberwachungsleitung 2.1 bis 2.5 und eine Leitung 
3.1 bis 3.5 flir die Stromversorgung eines nicht naher ge- 
zeigten Antriebes fiir die Bewegung des Klappenblattes 4.1 
bis 4.5 mil cinem Verteiler 5.1 bis 5.5 in Verbindung. 

Der Verteiler 5.1 ist in eine mehradrige BUS-Leitung 6 
eingeschaltet, die wiederum alle Verteiler 5.1 bis 5.5 initein- 
ander und mit einer nicht nahcr gezeigten Zentrale verbin- 
dct. ErfindungsgcmaB crfolgt uber die BUS-Lcitung 6 so- 
wohl die Stromversorgung fur die einzelnen Antriebe der 
Brandschutzklappen 1.1 bis 1.5 als auch die Kommunika- 
tion zwischen nicht naher gezeigten Sensoren, welche die 
Stellung der Klappenblatter 4.1 bis 4.5 tiberwachen, und der 
nicht naher gezeigten Zentrale. tJber die BUS-Leitung 6 des 
verwendeten BUS-Systems kann auch eine Adressierung 
der Sensoren und weiterer eleklrischer Einrichtungen erfol- 
gen, so dass in Verbindung mit der Adressierung auch eine 
Protokollierung von Betriebszustanden und/oder auflreten- 
den Fehlfunktionen moglich isL 

Die Funktionsweise der vorliegenden Erfindung ist fol- 
gende: 

Jedes Klappenblatt 4.1 bis 4.5 einer Brandschutzklappc 1.1 
bis 1.5 wird uber Sensoren uberwacht. Mit diesen Sensoren 
kann festgestellt werden, ob sich eines der Klappenblatter 
4.1 bis 4.5 in der Offnungslage, eine SchlieBlage oder einer 
Zwischenlage befindet. Die Meldung des Status erfolgt Uber 
die Uberwachungsleitung 2.1 bis 2.5, die in dem Verteiler 
5.1 bis 5.5 in den BUS 6 einmiindet. 

Entsprechend dem festgestellten Status der Klappenblat- 
ter 4.1 bis 4.5 kann nun von der Zentrale aus ein Befehl an 
den Antrieb eines Klappenblattes 4.1 bis 4.5 ubermittelt 
werden, um dessen Status zu andem. Hierzu muB der An- 
trieb des ausgewahlten Klappenblattes z. B. 4.1 mit Strom 
versoigt werden, was ebenfalls uber die BUS-Leitung 6 ge- 
schieht, wobei jedoch im Verteiler 5.1 eine Trennung der 
Stromversorgung in die Leitung 3.1 erfolgt, uber die dann 
der Anlrieb des Klappenblattes 4.1 mit dem notwendigen 
Strom versorgt wird. 

Die Erfindung beschrankt sich nicht auf eine Anwendung 
in Verbindung mit Brandschutzklappen, sondem kann fiir 
die Stromversorgung, die Steuerung und die Uberwachung 
samt Protokollierung von unterschiedlichsten Einrichtungen 
Verwendung finden. Derartige Einrichtungen konnen 
Rauchmelder, Beleuchtungskorper und insbesondere samtli- 
che Einrichtungen, bei denen unterschiedliche Stellungen 
mittels Positionsschaitem oder Endschaltern in das BUS- 
System eingegeben werden kGnnen, So lassen sich Fenster, 
Tiiren, Tore, etc. darauf hin iiberwachen, ob diese geoffnet 
oder geschlossen sind. Das Verfahren eignet sich aber auch 
fiir Maschinensteuerungen und sonstige Steuerungen, um ir- 
gendwelche Vorgange in Verbindung mit Sensoren zu iiber- 
wachen. 

Das in Ffe. 2 dargestellte Blockschaltbild zeigt die Poten- 
tialtrennung zwischen der Steuerung eines Elektromotors 
MOT, der den Antrieb einer Brandschutzklappc oder einer 
andcrcn mcchanisch zu bctadgcndcn Einrichtung bildct. Am 
Verteiler 5.1 erfolgt die Aufteilung der BUS-Leitung 6 in die 
zur Uberwachung und Steuerung dienende tJberwachungs- 
leitung 2.1 sowie in die Leimng 3.1 fiir die Stromversorgung 



)6 627 A 1 0 

4 

des Antriebs. Der Antrieb erhalt seine Steuersignale Uber 
Optokoppler 7, 8, wodurch cine Potcntiallicnnung zwischen 
dem Steuerkreis und der Stromversorgung des Antriebs ge- 
wahrlcistet ist. 

5 Das in Fig. 3 dargestellte Blockschaltbild veranschau- 
licht, wie eine von einer entfernten Stromversoigungsein- 
hcit eingespeiste Versorgungsspannung von 48 Voll zu- 
nachst in eineni Signalwandler 9 in ein pulswcitenmodulier- 
tes Signal 10 umgewandell wird, welches dann in einem 

to Gleichrichter 11 in eine gleichgerichtete Betriebsspannung 
von 24 Volt umgewandclt wird. Der Elektromotor MOT laBt 
sich iiber einen steuerbarcn Schaltcr 12 betadgen. 

Die zur Steuerung und Uberwachung vorgesehene "Ober- 
wachungsleitung 2,1 ist mit dem Eingang eines Prozessors P 

15 verbunden, der ausgangsseidg den Optokoppler 7 entspre- 
chend den ankommenden Steuersignalen ansteuert. Der Op- 
tokoppler 8 emp^gt die vom Optokoppler 7 abgestrahlten 
Steuersignale in Form von Lichtsignalcn, so daB iiber cine 
Ansteuerschaltung 13 der steuerbare Schalter 12 entspre- 

20 chend betatigt werden kann, um bei spiels weise die von dem 
Elektromotor MOT betadgbarc Brandschutzklappc 1.1 zu 
schlicBen. 

Die unterschiedlichen Einrichtungen einer crfindungsge- 
maBcn Anlage k5nnen uber Adresscode gezielt angesteuert 

25 werden, wobei einzelnen Einrichtungen bzw. anzusteuem- 
den Teilen der Einrichtungen Kennummem zugeordnel sein 
konnen, die bei der Initialisierung des BUS-Systems oder 
auch nach einer Erweiterung des BUS-Systems von der 
Zentrale abgefragt werden konnen. In Verbindung mit den 

30 Kennunmiem kann cine Erkennung der unterschiedlichen 
Einrichtungen automatisch von der Zentrale durchgefuhrt 
werden, so daB auch cine entsprechende Adressierung auto- 
matisch erfolgen kann. Das BUS-System wird dadurch uiii- 
vcrsell verwendbar und kann problemlos erweitert werden. 

3.S 

PatentansprUche 

1. Verfahren zum Uberwachen und/oder Steuern von 
Einrichtungen (1.1-1.5), beispielsweise von TUren, 

40 Fenstem, Brandschutzklappen usw., deren Status von 
Sensoren iiberwacht und von Antrieben veranden wird, 
wobei die Sensoren iiber ein Datensignale iibertragen- 
des BUS-System mit einer BUS-Leitung (6) mit einer 
Zentrale in Verbindung stehen, dadurch gekennzeich- 

45 net, dass auch die Stromversorgung fur die Antriebe 
iiber die Leitungsverbindungen des BUS-Systems er- 
folgt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Stromversorgung fur die Antriebe erst 

50 kurz vor der jeweiligen Einrichtung von einer tJberwa- 
chungsleitung (2.1-2^?) der Sensoren abgeu^nnt wird. 

3. Anlage zur Durchfuhrung des Vcrfahrens nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass jeder 
Einrichtung (LI- 1*5) ein Verteiler (5.1-5»5) voige- 

55 schaltet ist, in dem eine Aufteilung der zwischen den 
Verteilem und der Zentrale verlaufenden BUS-Leitung 
(6) in eine Uberwachungsleitung (2.1-2.5) fiir die Sen- 
soren und eine Leitung (3.1-3^) fiir die Stromversor- 
gung des Antriebs erfolgt. 

60 4. Anlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die BUS-Leitung (6) mchrere Verteiler (5*1-5.5) 
miteinander verbindet, die jeweils iiber eine tJberwa- 
chungsleitung (2.1-2.5) und eine Leitung (3,1-3^) fiir 
die Sux)mversorgung des Antriebs mit der Einrichtung 

65 (1.1-1,5) in Verbindung stchcn. 

5. Anlage nach einem der Anspriiche 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die BUS-Leitung (6) als 
mehradriges Datenkabel mit einem Leitungsquer- 
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schniti von wenigcr als 1 mni^ pro Leitungsader aus- 
gebildel ist. 

6. Aniage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daR die HUS-T^ilung (6) ein geschirmtes. 5-adriges 
Datenkabel ist. 5 

7. Aniage nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Abstanden an die BUS-Leitung 
(6) Stromversorgungseinheiten angeschlossen sind, die 
zur Strom versorgung einer Vielzahl von an die BUS- 
Leitung (6) angeschlossenen stromverbrauchenden 10 
Einrichtungen (1.1 bis 1.5) und zum Ausgleich der Lei- 
tungsverluste dienen. 

8. Aniage nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder Antrieb selektiv uber das 
BUS-System ansteuerbar ist, wobei mittels Optokopp- 15 
ler (7, 8) eine Potentialtrennung zwischen den zur 
Steuerung und Uberwachung dienenden Uberwa- 
chungslcitungcn (2.1 bis 2.5) dcs BUS-Systcms und 
den Strom versorgungen der Antriebe erfolgt. 

9. Aniage nach einem der Anspriiche 7 oder 8, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB die Stromversorgungsein- 
heiten eine Gleichspannung als Versorgungsspannung 
abgeben, die fur die Stromversorgung der Antriebe 
Oder anderer Leistungsverbraucher mittels eines 
SchalLnetzteils auf die erforderliche Betriebsspannung 25 
reduziert wird. 

10. Aniage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Versorgungsspannung im Bereich zwischen 
40 Volt und 80 Volt, vorzugsweise zwischen 48 Volt 
und 60 Volt, liegt. 30 

11. Aniage nach einem der Anspriiche 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Betriebsspannung bei 
etwa 24 Volt liegt. 

12. Aniage nach einem der Anspriiche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Schaltnetzteil die Ver- 35 
sorgungsspannung in ein pulsweitenmoduliertes und/ 
Oder frequenzmoduliertes Signal umwandelt, welches 
durch Integration bzw. mittels eines Gleichrichters (11) 

in eine als Betriebsspannung dienende Gleichspannung 
umgewandelt wird. 40 

13. Aniage nach einem der Anspriiche 3 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leistungsaufnahme je- 
des Antriebs uberwacht und nur eine so groBe Anzahl 
von Antrieben gleichzeitig betatigt wird, daB ein maxi- 
mal zulassiger Leistungsverbrauch nicht uberschritten 45 
wird. 

14. Aniage nach einem der Anspriiche 3 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine festgestellte Abwei- 
chung der Leistungsaufnahme von einem voigegebe- 
nen Leistungsbo-eich protokoUiert wird und/oder eine 50 
Fehlermeldung auslost. 

15. Aniage nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die unterschiedli- 
chen Einrichtungen (1.1 bis 1.5) uber das BUS-System 
mittels eines Adresscodes gezielt ansteuerbar sind. 55 

16. Aniage nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB den Einrichtungen (1.1 bis 1.5) Kcnnummem 
zugeordnet sind, die bei der Inidalisierung des BUS- 
Systems und/oder nach der Erweiterung des BUS-Sy- 
stems von der Zentrale abfragbar sind. 60 

17. Aniage nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB den Einrichtungen (1.1 bis 1^) Kennummem 
zugeordnet sind, die eine automatische Erkennung und 
Adressierung erlauben. 

' 65 

Hierzu 2 Seile(n) Z:eichnungen 
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